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Na podstawie art. 24 ust. 4, 5, 6 i 7 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym sktadam
ponizszg/e interpelacje/zapytanie®:

INTERPELACIA

Dotyczy: Pilotazowa, turbinowa organizacja ruchu na Rondzie Pobitno

Szanowny Panie Przewodniczacy,

Rondo Pobitno to jedno z kluczowych skrzyzowari w naszym miescie. Niestety narastajaca liczba pojazd 6w
samochodowych przektada si¢ na coraz wigksze zakorkowanie w Rzeszowie. W WPF Przebudowa
wielopoziomowego skrzyzowania ul. Lwowskiej i al. Wojska Polskiego odtozona jest w czasie, a biorac pod
uwagg rosngce dynamicznie koszty realizacji tej inwestycji, prawdopodobiefistwo dla jej realizacji maleje w
czasie. Nalezy zaznaczy¢ ze oprécz rosngcych kosztéw dla budowy takiego wielopoziomowego skrzyzowania,
rosng rowniez straty ekonomiczne dla gminy.

Obserwuj¢ autobusy komunikacji publicznej stojace w korkach ze wszystkich stron ronda Pobitno, a w
przypadku gdy autobus przyjedzie szybciej przy zmniejszonym zakorkowaniy, to i tak oczekuje na zatoce
autobusowej z wigczonym silnikiem (nieraz 5-10 min), aby wyjechaé zgodnie z rozktadem. Nie ma znaczenia czy
autobus spali paliwo w korku, czy w zatoce, gdzie w obu przypadkach jest to niepotrzebna strata ekonomiczna.
Zakorkowanie tego ronda przeklada si¢ réwniez na komunikacyjne ,piki” w bliskiej okolicy, gdzie mieszkarnicy os.
Pobitno skarza sie na wzmozony ruch tranzytowy waskimi druzkami w strefach zamieszkania.

Niestety oprocz strat ekonomicznych, Rondo Pobitno jest liderem pod wzgledem ilosci kolizji (ok 140 kolizji /
rok), gdzie od 2007r. odnotowano ok. 2250 kolizji, co poteguje wyzej wymienione problemy. Srednio co 4 dni na
wspomnianym skrzyzowaniu dochodzi do zderzenia pojazdéw, nie wszystkie zdarzenia sg ewidencjonowane.

Pomimo bezpodstawnych obaw MZD przy wyznaczaniu przejazd 6w rowerowych w okolicy ronda Pobitno,
wbrew obawom nie ma na nim wypadkéw z udzialem pieszych i rowerzystéw, a kolizje w 99% dotycza
uzytkownikéw samochodéw. Analiza danych z Systemu Ewidencji Wypadkéw I Kolizji pokazuje jasno w
statystykach, ze pomimo zachowania dozwolonej predkos$ci przy dobrych warunkach pogodowych kierowcy
popeiniajg btedy, ktérymi w ok. 90% sa: niezachowanej bezpiecznej odlegtoéci, wymuszenie pierwszefistwa,
nieprawidtowe skrecanie i zmiana pasa ruchu. Wszystkie te sytuacje zwigzane sg z nieprawidtowym
zachowaniem kierowcéw na rondzie, a ich wystepowanie nasila sig 0 1/3 w dni powszednie przy wzmozonym
ruchu.

Ta analiza pozwala wysnu¢ stanowczg tezeg, Ze Rondo Pobitno pomimo iz duze, pie j

spore straty ekonomiczne.
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Rozwiazaniem oczywiscie jest budowa kosztownego bezkolizyjnego wielopoziomowego skrzyzowania,
ale jego realizacja pomimo wydania blisko 2 mln zt na projekt w najblizszej perspektywie nie jest realna. Dlatego
proponuje aby pilotazowo na okres 3-6 mc wdrozy¢ nowg tymczasowg organizacjg ruchu. Wystarczy
przemalowa¢ linie, ustawi¢ drogowe separatory ruchu i zmieni¢ oznakowanie pionowe. Biorgc pod uwage
gtéwny czynnik jakim jest poprawa bezpieczenfistwa, oraz zwigkszenie dynamiki jazdy autobuséw przy samo
uptynniajgcych sie prawo skretach, przebudowa ronda Pobitno zyskuje ekonomiczne uzasadnienie. Uspokojenie
ruchu na samym rondzie zmniejszy ryzyko popetnienia btedu przez kierujacych, oraz zminimalizuje skutki ich
popetnienia, co jest zgodne z ideg zero wypadkéw = zero ofiar. Koszt pilotazu to kilkadziesiat tysiecy zt. Mozna
réwniez przeprowadzié ankiete wéréd kierowcéw przed i po wprowadzeniu zmian. Dodatkowa korzyscig sg
potencjalne wzgledy ekologiczne.

Proponowany schemat reorganizacji ruchu oraz statystyki sewik.pl w zatgczeniu:
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Rysunek 1. Wizualizacja proponowanej organizacji ruchu na bozie zdjecia satelitarnego Google. Bezkolizyjne prawo-skrety upfynniq ruch
autobuséw na zewnetrznych pasach, oraz wyeliminujq liczbe kolizji. Pasy wewnetrze bedq funkcjonowac plynniej dzieki mniejszej odlegfosci
ruszajgcego pojazdu od $rodka osi ronda. Brak dwdch paséw ruchu na rondzie wyeliminuje liczbe kolizji zwigzanej, ze zmiang pasa ruchu. Biorgc
pod uwage liczbe ok 140 kolizji na rok, toki uktad powinien zredukowaé ich liczbg od 70-95% . Wydtuzenia wymaga zatoka autobusowa przy
Cmentarzu Pobitno, w tym wykonanie objazdu rowerowego za przystankiem co i tak jest konieczne, bez zmiony organizacji ruchu.

W zwigzku z duzymi stratami ekonomicznymi i logistycznymi jakie ponosi nasze miasto, oraz ogromng
liczba kolizji drogowych na rondzie Pobitno, w tym réwniez tych nienotowanych, zwracam si¢ z wnioskiem o
pilotazows zmiane organizacji ruchu na bezkolizyjne rondo turbinowe zwane potocznie ,§limakowym”. Rondo
turbinowe jest rozwigzaniem hybrydowym, ktérego gtéwnym zadaniem jest bezpieczna kanalizacja ruchu
drogowego, przy samouplynniajacych sie prawo-skretach, zwigkszajaca ptynno$é¢ i co wazne wydajnosé¢é
skrzyzowania, bez fizycznej jego przebudowy. Podobne ronda funkcjonuja na drodze z Rzeszowa na Boguchwate,
Glogéw Matopolski czy Krakéw i nie ma tam wypadkéw, a to jest giéwny cel dla proponowanej zmiany
organizacji ruchu.
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Przyczyny zdarzen drogowych dla Ronda Pobitno

Przyczyna zdarzenia

Zdarzenia: 2100

Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 1102
Nieudzielenie pierwszerstwa przejazdu 539
Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu 272
Nieprawidtowe: skrecanie 88
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 58
Nieprawidiowe: cofanie 6
Inne przyczyny 6
Nieprawidtowe: wyprzedzanie 5
Nieprawidtowe: omijanie 5
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 3
Nieprawidtowe: zatrzymywanie, postdj 3
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 2
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 1
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 1
Zmeczenie, zasniecie 1
Nieustgpienie pierwszeristwa pieszemu na przejsciu dla pieszych 1
Nieustgpienie pierwszeristwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczna 1
Nieprawidtowe przejezdianie przejazdu dla rowerzystéw 1
Nieustapienie pierwszenstwa pieszemu w innych okolicznosciach 1
Czas generowania raportu: 1060 milisekund. www.sewik.pl
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Liczba wypadkow/kolizji Rondo Pobitno
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rok |lzdarzenia|| zmarli Cieik? Lekko ranni
ranni
2007 114 1 1
2008 161 1
2009 128 4
2010 147 2
2011 || 166 | 1 9
2012 124 3
2013 157 5
2014 161 2 7
2015 157 4
2016 145 2 10
2017 156 5
2018 128 1
2019 124 6
2020 113 2
2021 119 1 3

I Dzien tygodnia " zdarzenia ]
1. Niedziela 204 |
2. Poniedzialek |.320 I
3. Wtorek 322 |
4. Sroda 323 |
5. Czwartek —”364

l6. Pigtek 349

7. Sobota |21 |

Prosze o stanowcze podjecie dziatan przez Prezydenta i MZD w tej kwestii, gdyz coroczne odbijanie

przebudowy ronda w WPF, sprawi ze przy obecnej organizacji ruchu, problem zakorkowania Ronda Pobitno i
liczby kolizji drogowych bedzie systematycznie narastat.
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